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1 Inledning

Regeringen gav i regleringsbrevet! for 2023 Konkurrensverket i uppdrag att folja
marknadsutvecklingen och analysera konkurrensen pa marknaden for drivmedel
med sdrskilt fokus pa prisbildningen i konsumentnara led. I uppdraget har aven
ingatt att lamna forslag pa konkurrensframjande atgarder for det fall analysen
visade pa konkurrensproblem.

Den hér rapporten, inklusive bilagor, utgor slutrapporteringen av regerings-
uppdraget. Samtliga ingdende delar i slutrapporteringen listas i bilaga 1.

Den 7 oktober 2024 publicerade vi en delrapport inom ramen for regeringsupp-
draget da vi bland annat presenterade en kartlaggning av marknadsforhallanden
och en analys av konkurrensen pa drivmedelsmarknaderna.? I rapporten konstate-
rade Konkurrensverket att ett utmarkande drag for marknaden ar att de ledande
bolagen nara foljer varandras prissdttning. Battre information till konsumenter om
priser och atgarder som gor det svarare for bolagen att kopiera varandras pris-
sattning skulle kunna stiarka konkurrensen.

Regeringsuppdraget har gjort det majligt for Konkurrensverket att prioritera fler
analyser av en komplex marknad med potentiella konkurrensproblem, och resul-
tatet har bidragit till att 6ka kunskapen och férdjupa analyserna rérande driv-
medelsmarknaden. Denna kunskap har dven berikat och starkt konkurrenstillsynen,
nagot som har varit tydligt i arbetet med den tillsynsutredning som har initierats
och bedrivits parallellt med regeringsuppdraget.

Tillsynsutredningen rérde en misstanke om att de storsta bolagen pa marknaden
agerar pa ett satt som riskerar att strida mot konkurrenslagen genom att 16pande
publicera rekommenderade priser pa bensin och diesel pa sina webbplatser pa ett
satt som i praktiken mojliggor en samordning av priserna. Tre av drivmedels-
bolagen har inkommit med frivilliga ataganden, vilka Konkurrensverket bedomer
kan avhjalpa de konkurrensproblem som har identifierats under utredningen. Nar
atagandena inforts, senast den 2 februari 2025, kommer bolagen att behova fatta
beslut om prisforandringar utan att ha omedelbar information om varandras
forandringar av det rekommenderade priset. Detta bedomer Konkurrensverket
kommer att ge battre forutsattningar for en effektiv prisbildning pa marknaden.

Tillsynsutredningen har darfor nyligen avslutats (dnr 382/2023). Atagandena som
foretagen lamnat géller i tre ar och darefter kan Konkurrensverket overvéga att pa
nytt 6ppna en utredning om det framkommer omstédndigheter som foranleder det.
Resultatet av tillsynsutredningen har paverkat Konkurrensverkets bedomning av

1 Konkurrensverkets regleringsbrev for 2023, N2022/02410 samt Andring av regleringsbrev for budgetaret 2023,
KN2023/03500.
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behovet av andra atgarder for att forbattra konkurrensen pa drivmedelsmarknaden
i nuldget.

Konkurrensverket har dven tidigare granskat drivmedelsmarknaden, bland annat i
en analys i korthet om konkurrensen pa drivmedelsmarknaden som publicerades i
januari 2023 som en del av en serie publikationer pa temat konkurrens i kristider.3

1.1 Sammanfattande problembeskrivning

Drivmedelsmarknaden genomgar for narvarande stora forandringar som till stor
del drivs av forandrade efterfragemonster da en allt storre andel av personbilarna
drivs av el i stdllet for av flytande branslen. For nyttotrafiken, sarskilt tung trafik,
gar omstallningen dock langsammare. Antalet drivmedelsstationer har minskat
nagot under de senaste tio aren, en utveckling som kan férvantas accelerera under
kommande decennium. Detta kan paverka forutsiattningarna for en effektiv
konkurrens.

Drivmedelsmarknaden i Sverige domineras i dag av fyra bolag som star for
omkring tre fjardedelar av volymomsattningen av saval bensin som diesel. Deras
inbordes marknadsandelar har varit stabila 6ver tid och det har inte forekommit
nagot intrade pa marknaden av betydelse for konkurrensférhallandena. Ett
utmdrkande drag ar att de ledande bolagen foljer varandras prissattning nara.

Prisbildningen pa drivmedelsmarknaden préglas av prisledarskap och att rekom-
menderade priser publiceras offentligt. Att foretag prissignalerar kan vara proble-
matiskt ur konkurrenssynpunkt. Just prissignalering och sattet som bolagen till-
gangliggor relevant prisinformation pa har varit i fokus for den tillsynsutredning
som Konkurrensverket har bedrivit parallellt med regeringsuppdraget.

I delrapporten drar vi slutsatsen att det rader en relativt begransad priskonkurrens
mellan aktorerna pa marknaden, i synnerhet pa ett nationellt plan och sarskilt for
privatpersoner. Konkurrensverket bedomer att detta delvis kan bero pa kedjornas
prissattningsstrategier som gar ut pa att nara folja varandras prissattning, vilket
underlittas av den 6ppna publiceringen av rekommenderade priser. Priserna kan
pressas med battre konkurrens.

Studier av konkurrensproblem och réttspraxis pa drivmedelsmarknader i andra
lander ger sammantaget bilden att prisbildningen, sarskilt konsumenternas tillgang
till aktuell och korrekt prisinformation, har varit ett viktigt tema for de forslag som
lamnats for att framja konkurrensen.
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1.2 Bedbmning av konkurrensframjande atgarder

Konkurrensverkets beddmning utifran egna analyser och utredningar, forsknings-
resultat och internationella jamfdrelser, dr att de mest relevanta konkurrens-
framjande atgarderna for den svenska marknaden skulle kunna vara:

1. Digitalt prisjamforelseverktyg som visar aktuella stationspriser

2. Prisreglering: endast en prishdjning per dag.

Konkurrensverkets samlade beddmning ar dock att ett digitalt prisjamforelse-
verktyg, eventuellt i kombination med en prisreglering som begransar antalet
tilldtna prishojningar per dag, for narvarande inte bor inforas i Sverige.

Skilen till denna bedomning &r i korthet f6ljande. Erfarenheterna av prisjamforelse-
verktyg i de lander dar de har funnits under en langre tid dr blandade. Det finns
ingen tydlig empiri som talar for att priserna 6verlag gar ned. En tydlig effekt i
Tyskland ar att antalet prisforandringar stigit kraftigt, frdn 1-2 nar verktyget infor-
des till uppemot 20 dndringar per dag for narvarande. Nationalekonomisk forsk-
ning ger heller inget tydligt stod for att priserna pressas. Den framsta orsaken ar att
okad pristransparens om aktuella stationspriser i konsumentledet ger battre mojlig-
heter for aktorerna pa marknaden att snabbt anpassa sin prissattning till sina kon-
kurrenter, vilket kan minska deras incitament att ta initiativ till prissankningar.
Denna risk kan forstarkas om bolagen i storre utstrackning borjar anvanda pris-
sattning baserad pa Al-teknik.

Samtidigt skulle en 6kad transparens i konsumentledet ge storre mojligheter for
privatpersoner att utnyttja lokala prisskillnader, vilket kan stimulera konkurrensen.
De prisjamfdrelseverktyg som i dag finns tillgéngliga i Tyskland, Osterrike, Italien
och Portugal, vilka Konkurrensverket har studerat narmare, utvecklas kontinuerligt
och anses av dessa landers konkurrensmyndigheter ge ett positivt bidrag till kon-
kurrensen pa marknaden.

Det finns saledes faktorer som talar bade for och emot ett inférande av ett digitalt
prisjamforelseverktyg. Ytterligare en faktor att beakta dr de dtaganden som tre av de
storsta bolagen nyligen lamnat inom ramen for tillsynsutredningen. Atagandena
innebar att de storsta drivmedelsbolagen kommer att upphora att offentligt publi-
cera rekommenderade priser avseende drivmedel for privatkunder. Foretagen atar
sig dven att senareldgga publiceringen av andringar i listpriser for drivmedel
riktade till foretagskunder for latt trafik, till senare pa dagen.

Forandringarna forvantas paverka prisdynamiken pa marknaden. Det dr exempel-
vis mojligt att dagens begransade lokala prisspridning kommer att dka.



Vid en sammanvagd beddmning finner Konkurrensverket darfor att konkurrens-
framjande atgarder, utover godtagande av atagandena i tillsynsarendet, inte bor
inforas i Sverige for narvarande.

Konkurrensverket anser att utvecklingen bor f6ljas upp inom 2-3 ar. Beroende pa
den framtida utvecklingen kan det finnas skal att pa nytt 6vervaga om det ar
motiverat att infora ett prisjamforelseverktyg och en prisreglering.

Vad galler utformningen av dessa atgarder framstar den Osterrikiska modellen, dar
endast priserna for stationerna med légst pris dr synliga, kombinerat med en regel
som endast tillater en prishojning per dag, vara den mest &ndamalsenliga.

1.3 Genomforandet

Under forsta halvaret 2023 genomfordes litteraturstudier och forberedelser for data-
insamling. Richard Friberg, professor i nationalekonomi vid Handelshogskolan i
Stockholm, knéts till projektet.

Under sommarhalvaret 2023 genomfordes en serie moten med de ledande bolagen
pa drivmedelsmarknaden med syfte att avgransa och specificera aldigganden om
tillhandahallande av detaljerade data. Uppgifterna samlades darefter in under
hosten 2023 med stod av lagen (2010:1350) om uppgiftsskyldighet i fraga om mark-
nads- och konkurrensforhallanden och innefattade i huvudsak dagliga priser for
bensin och diesel for i stort sett hela stationsnatet, kostnader, marginaler, rabatter
och volymer. Sarskilt uppgifterna om historiska stationspriser var betungande for
foretagen att ta fram och rapportera in, inte minst till f6ljd av det stora antalet
observationer som totalt kom att omfatta 6ver 9 miljoner datapunkter for bensin
och diesel.

Aven foretagens kinnedom om konsumentbeteenden samt affirsstrategier kart-
lades, liksom vardekedjan fran raffinaderi via grossistled till detaljistled. Forutom
en serie alagganden med stod av ovan ndmna bestimmelse skedde dven ett flertal
intervjuer med foretrddare for bolagen pa marknaden.

Analysen av det omfattande materialet skedde i huvudsak under varen 2024 med
sarskilt fokus pa prisbildningen nationellt och lokalt. Ett flertal hypoteser provades,
varav flera med hjalp av ekonometriska modeller. Resultaten lag till grund for en
overgripande bedomning av konkurrenssituationen pa marknaden och ingick i den
delrapport som offentliggjordes den 7 oktober 2024.

Intressenter inklusive aktorerna pa marknaden bjods darefter in att lamna synpunk-
ter pa delrapporten samt att delta pa en hearing som hoélls den 12 november i Stock-
holm. Syftet med hearingen var att fa marknadens syn pa inférandet av konkurrens-
framjande atgarder. Deltagarna tillfrdgades om hur de sdg pa tva tankta forslag, ett
digitalt prisjamforelseverktyg och prisreglering, med avseende pa effekter pa kon-
kurrensen och konsekvenser for deras verksamhet.



1.4 Utgangspunkter for beddomningen

Underlaget for denna beddmning utgors dels av konkurrensanalysen i delrappor-
ten, dels av kompletterade uppgifter genom moten med konkurrensmyndigheter
eller annan relevant myndighet i Storbritannien, Tyskland, Osterrike, Italien och
Portugal. Dessa lander, med undantag for det forstnamnda, har lang erfarenhet av
digitala prisjimforelseverktyg for de vanligaste flytande drivmedlen. Aktuell forsk-
ning inom nationalekonomi samt synpunkter fran bolagen och 6vriga intressenter
har ocksa vagts in. Ett mote har dven genomforts med foretaget Informed Sources
(International) Pty Ltd, ett foretag med sate i Australien som erbjuder tekniska
16sningar till féretag och myndigheter for att kunna samla in och analysera prisdata
pa drivmedelsmarknader. Aven vad som framkommit av tillsynsutredningen som
drivits parallellt med detta uppdrag har beaktas i bedomningen.

Konkurrensverkets bedomning av behovet av konkurrensfraimjande atgarder delas
in i tva steg. I det forsta steget identifieras atgarder som tar sikte pa de omraden dar
konkurrensen bedoms kunna forbattras och som dr majliga att genomfora i Sverige.
I det andra steget bedoms dessa atgarder narmare utifran erfarenheter fran andra
lander och andra branscher, samt nationalekonomisk forskning.



2 Konkurrensverkets tillsynsutredning

Utover regeringsuppdraget om konkurrensen pa drivmedelsmarknaden har
Konkurrensverket parallellt bedrivit en tillsynsutredning?, vilken har berort de

fyra storsta drivmedelsbolagen pa den svenska marknaden. Arendet inleddes pa
Konkurrensverkets eget initiativ den 31 maj 2023 och har rort offentlig publicering
av prisinformation i form av rekommenderade priser for privatkunder och listpriser
for foretag. Konkurrensverket beslutade den 2 december 2024 att godta ataganden
fran tre av foretagen och att avsluta drendet utan nagra ytterligare atgarder gente-
mot det fjarde foretaget.

Eftersom prisbildningen och transparensen avseende de olika bolagens priser &r av
central betydelse for marknadens funktionssatt ar det angeldget att bedomningen av
konkurrensframjande forslag dven beaktar de mdjliga effekter som beslutet i
tillsynsutredningen kan ge upphov till. Arendet sammanfattas dérfér nedan.

2.1 Parter och forfarandet

Parterna ar de fyra storsta drivmedelsbolagen i Sverige, Circle K Sverige AB
(Circle K), OK-Q8 AB (OKQ8), Preem AB (Preem) och St1 Sverige AB (5St1).
Utredningen inleddes sommaren 2023 mot bakgrund av ett prismonster som
framkommit i en studie> om prissattning av drivmedel som genomforts av
Konkurrensverket under 2022 och 2023.

Det utredda forfarandet avser den 16pande publiceringen av aktuella drivmedels-
priser® pa webbplatserna hos Circle K, OKQS8, Preem och Stl1. Informationen utgors
av rekommenderade priser for privatkunder respektive listpriser for foretags-
kunder, dér de senare endast avser drivmedelspriser for latt trafik.

Det rekommenderade priset for privatkunder ar tankt som en védgledande informa-
tion om prissattningen pa stationerna. Foljaktligen motsvarar det rekommenderade
priset inte alltid det slutpris som konsumenterna moter pa stationen. Listpriset for
foretagskunder ar daremot i regel det pris som foretagskunder betalar pa stationen,
oavsett stationens pumppris, med avdrag for individuellt avtalade rabatter.

Den publicerade prisinformationen ar allmént tillganglig och skiljer sig nagot i sin
utformning mellan bolagen. Aven prishistorik gors tillginglig, fast i olika utstréck-
ning. Publiceringen sker enligt ett aterkommande monster med ett stort inslag av
prisfoljsamhet. Circle K dr prisledare och ovriga aktorer foljer efter de prisandringar
som Circle K genomfor. Preem och OKQ8 anpassar vanligen sina rekommenderade
priser inom en timme efter det att Circle K dndrat sitt rekommenderade pris, medan

4 Dnr 382/2023.
5 Dnr 579/2022.

6 Drivmedel avser bensin och diesel, inklusive HVO100, samt etanol E85.
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St1 publicerar endast listpriser for foretagskunder klockan 00.01 dagen efter det att
Circle K har genomfort en prisandring.

Det finns vidare en tydlig koppling mellan listpriset for foretagskunder och det
rekommenderade priset for privatkunder.

Sambandet mellan de publicerade priserna och stationspriserna har liksom i del-
rapporten’ analyserats ingaende. Monstret som framtrader ar att stationspriserna i
genomsnitt anpassar sig till de rekommenderade priserna nar dessa andrats och
darefter sakta sjunker pa lokala marknader i olika takt. Prisspridningen okar
darigenom mellan olika stationer. Vid nasta dndring av de rekommenderade
priserna anpassas stationspriserna aterigen och monstret upprepas.

Analysen som Konkurrensverket gjort inom ramen for tillsynsutredningen ar
samstammig med den analys som gjordes i delrapporten i regeringsuppdraget.

Sammanfattningsvis drar darfor Konkurrensverket i tillsynsarendet slutsatsen att
prisinformationen som lopande publiceras pa bolagens webbplatser har en starkt
styrande effekt pa lokala stationers pumppris.

2.2 Rattslig bedémning och frivilliga ataganden

Utredningen har rort huruvida forfarandet kan strida mot forbudet mot konkur-
rensbegransande samarbeten i 2 kap. 1 § konkurrenslagen och artikel 101 i EUF-
fordraget. Offentliggdrande av information som signalerar framtida avsikter om
marknadsupptradande, sdsom framtida priser, kan tréffas av forbudet.® Farhagan
ar att sddana offentliggjorda priser kan utgora en fokuspunkt som konkurrenter
anpassar sig till och som ligger hogre an vad priserna hade varit i franvaro av pris-
signaleringen. Orsaken till detta dr att den strategiska osdkerheten om konkurren-
ternas marknadsupptrddande och prissattningsbeslut riskerar att minska eller
undanrdjas.’

Publicering av priser kan vara till nytta for kunder och konsumenter genom att
deras sokkostnader minskar och valmojligheterna forbattras, vilket kan vaga upp
eventuella konkurrensbegransande effekter. Utredningen har dock visat att konsu-
menter dels har lag kdnnedom om den publicerade prisinformationen, dels anvan-
der sig av informationen i mycket liten utstrackning samt att de inte har nagon
tydlig nytta av den offentliga publiceringen. Vad géller listpriset for foretagskunder
har utredningen daremot visat att det finns en tydligare kundnytta.

7 Konkurrensverket (2024c).

8 Se t.ex. kommissionens riktlinjer for tillimpning av artikel 101 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt
pa horisontella samarbetsavtal, 2023/C 259/01 (horisontella riktlinjerna), punkterna 374-375 med hénvisningar.
9 Se t.ex. horisontella riktlinjerna, punkt 385 med hanvisningar, punkterna 390, 398 och 416, mal C-298/22, Banco

BPN/BIC Portugués, EU:C:2024:638, punkt 54, mal C-74/14, Eturas m.fl., ECLI:EU:C:2016:42, punkt 27, mal C-238/05,
Asnef-Equifax, ECLI:EU:C:2006:734, punkt 51, och mal C-7/95 P, John Deere Ltd, ECLI:EU:C:1998:256, punkt 91.



Konkurrensverkets utredning identifierade darmed en potentiell risk att den offent-
liga publiceringen av rekommenderade priser hos Circle K, OKQ8 och Preem kan
innebara en samordning mellan konkurrenter, samtidigt som det inte 4r uppenbart
att det finns en nytta for konsumenterna med publiceringen som uppvager denna
risk. Marknadskoncentrationen och intradeshindren forstarker risken att konkur-
rensen forsvagas.

Eftersom St1 inte publicerar rekommenderade priser for konsumenter, utan endast
listpriser for foretagskunder, och det forst vid midnatt efter prisledarens é@ndring,
gor Konkurrensverket bedomningen att det inte foreligger en liknande risk till f6ljd
av detta foretags agerande.

2.3 Beslut och uppfdljning

Ett foretag som utreds av Konkurrensverket kan inkomma med forslag till frivilliga
ataganden for att undanrdja de farhagor som utredningen omfattar. Konkurrens-
verket kan utifran sddana ataganden besluta att avsluta en tillsynsutredning utan att
ta slutlig stdllning till om forfarandet utgor en 6vertradelse av konkurrensreglerna
eller inte.

De forsta atagandeforslagen inkom fran OKQ8 och Preem i april 2024, samt fran
Circle K i juni 2024. Forslagen reviderades under sommaren och hosten. Slutliga
versioner fran de aktuella bolagen inkom i september 2024. Marknadsaktorer som
kan tdnkas paverkas av atagandena inbjods att lamna synpunkter pa dessa under
oktober 2024. Det inkom inga synpunkter som forandrade Konkurrensverkets
beddmning av forfarandet och av atagandenas lamplighet.

De frivilliga ataganden som Circle K%, OKQ8 och Preem inkommit med innebar i
huvudsak att foretagen upphor med den offentliga publiceringen av rekommen-
derade priser avseende drivmedel™ f6r privatkunder samt senareldgger publicering
av gallande listpriser for drivmedel riktade till foretagskunder for latt trafik till
klockan 13.00.

Atagandena ska sikerstilla att foretagen inte har méjlighet att ta del av varandras
strategier avseende aktuella eller framtida dandringar av de rekommenderade
priserna annat an genom att, som en del av naturlig konkurrens, félja utvecklingen
av och anpassa sig efter konkurrenternas gallande pumppriser som &r synliga ute
pa stationerna. Enligt Konkurrensverkets bedomning starks darigenom forutsatt-
ningarna for att parterna sjdlvstandigt ska bestaimma sitt ekonomiska beteende,
vilket framjar konkurrensen pa drivmedelsmarknaderna.

Atagandena giller i tre ar fran Konkurrensverkets beslut och de tre foretagen har
tvad manader pa sig fran beslutsdatumet att uppfylla sina forpliktelser enligt

10 Circle K:s atagande giller bade for varumaérket Circle K och varumarket Ingo.

11T atagandena definieras drivmedel som bensin och diesel, inklusive HVO100, samt etanol E85.

11
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atagandena. Efter att atagandetiden har 16pt ut kan Konkurrensverket 6vervaga att
pa nytt Oppna en utredning for det fall det framkommer omstandigheter som
foranleder det.

Beslut om att godta Circle K:s, OKQS8:s och Preems frivilliga dtaganden och att
avsluta tillsynsutredningen avseende dessa bolag fattades av Konkurrensverket
den 2 december 2024. Samtidigt fattades beslut om att avsluta utredningen dven i
torhallande till St1 utan nagra ytterligare atgarder.

Enligt Konkurrensverkets bedomning starker atagandena forutsiattningarna for att
drivmedelsbolagen sjélvstandigt ska bestimma sitt ekonomiska beteende, vilket
forandrar prisdynamiken och framjar konkurrensen pa drivmedelsmarknaden.



3 Vilka atgarder kan framja konkurrensen?

I det forsta steget i bedomningen identifieras atgarder som tar sikte pa de omraden
dar konkurrensen beddms kunna forbattras och som ar mdjliga att genomfora i
Sverige.

I delrapporten'?, kapitel 7, kartlades ett stort antal studier fran andra lander om
konkurrensen pa drivmedelsmarknaderna. Flera av dessa studier innehaller forslag
for att forbattra konkurrensen pa drivmedelsmarknaden. Dessa forslag bestar av
atgarder langs hela vardekedjan och ar anpassade till de specifika konkurrens-
problem som identifierats i de olika landerna. Flera av forslagen ar enligt var
beddmning inte relevanta for svensk del.

I tabell 1 aterges de sex problemomréadena tillsammans med 6vergripande teman fo6r
de konkurrensframjande forslag som lagts fram. Av de sex omradena ar det framfor
allt omrade 3 och 5 som Konkurrensverket bedomer har relevans for den svenska
marknaden. I delrapporten konstaterades inga konkurrensproblem i form av intra-
deshinder i ndgot led av vardekedjan. De avtal och samarbeten som forekommer ror
foretradesvis depasamarbeten, vilket underlattar och effektiviserar logistiken for
bolagen.

Nar det géller omrade 3, otillracklig konsumentinformation, kan vi med stéd av
Novus-undersokningen (kapitel 3 i delrapporten samt bilaga 2" till samma rapport)
konstatera att kinnedomen om exempelvis de rekommenderade priserna var
begransad hos respondenterna. I 6vrigt identifierades inga exempel pa otillracklig

konsumentinformation som skulle kunna leda till en foérsvagad konkurrens.

Tabell 1 Konkurrensproblem och atgarder som identifierats i studier fran andra lander
Konkurrensproblem Foreslagna atgarder i andra lander
1. Intrddeshinder i produktions- Battre tillgang och utbyggnad av infrastruktur, harmoniering av
och grossistled branslestandarder, atgarder for mer rorlig grossistmarknad
2. Intradeshinder i detaljistled Foérenklade planprocesser, konkurrensutsatt fordelning av stationslagen
3. Otillracklig konsument- Prisskyltar, prisjamforelseverktyg, battre prisinformation
information
4. Konkurrensstorande Begransning i korsdgande, informationsdelning och kopplingar mellan
avtal och samarbeten foretag, starkt stallning for fristaende detaljister
5. Prisféljsamhet Prisreglering
6. For svagt konkurrenstryck Strukturell separation, marknadsdévervakning, expansionsférbud fér
storre foretag

Kalla: Delrapporten “Hur paverkar konkurrensen priserna pa bensin och diesel?”(rapport 2024:6), kapitel 7.

12 Konkurrensverket (2024c).
13 Konkurrensverket (2024b).
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For omrade 5, prisfoljsamhet, identifierades daremot ett mycket kraftigt sadant
monster.

Vi kan darfor dra slutsatsen att konkurrensframjande atgarder sasom reglerade
villkor for tilltrade till kritisk infrastruktur, utbyggnad av infrastruktur, forenklade
tillstandsprocesser for uppforande av drivmedelsstationer, begransningar i kors-
dgande mellan foretag, strukturell separation med mera inte 4r motiverade att
infora i Sverige.

De atgarder som forekommit i andra lander avseende problemomréde 3 och 5 ar
framfdr allt olika former av insatser fOr att gora information om priser mer lattill-
gangliga for kunderna, dar inrattandet av digitala prisjimforelseverktyg ar det
absolut vanligaste. Ett sddant prisjamforelseverktyg ska vara latt att anvanda av
privatpersoner och foretag, typiskt sett med ett granssnitt som passar en modern
mobiltelefon, samt ge information om aktuella drivmedelspriser pa de platser som
utgor realistiska inkopsalternativ for anvandarna.

Utover prisjamforelseverktyg finns dven exempel pa forslag som innebar en
reglering av hur och nar ett drivmedelspris far lov att andras. Sddana regler har
inforts i Véstaustralien och i Osterrike.

Konkurrensverkets beddmning utifran den internationella jamforelsen ar saledes att
de mest relevanta konkurrensframjande forslagen for den svenska marknaden
utgors av foljande.

1. Digitalt prisjamforelseverktyg som visar aktuella stationspriser

2. Prisreglering: endast en prishdjning per dag.

Resterande del av denna rapport fokuserar narmare pa om dessa atgarder bor
inforas pa den svenska drivmedelsmarknaden.



4  Forskning om konkurrens och pristransparens

Ett digitalt prisjamforelseverktyg i form av en app kommer att 6ka pristranspa-
rensen pa marknaden for saval leverantorer som konsumenter. Vare sig den
teoretiska eller den empiriska nationalekonomiska forskningen ar emellertid
entydig om en 6kad pristransparens ar positivt for konkurrensen eller inte.

Om pris och kvalitet blir enklare, eller billigare, att observera for kunder och foretag
pa marknaden brukar man saga att transparensen 6kar. Det ger storre mojligheter
for konsumenter att finna de producenter som erbjuder basta kombinationen av pris
och kvalitet. Samtidigt 6kar ocksa mojligheterna f6r producenterna att anpassa sitt
marknadsupptradande till sina konkurrenter med risk for att prisnivan stiger.

For snart 30 ar sedan publicerades en numera berdmd studie av den danska
betongmarknaden.' Den visade att en 6kad transparens kan leda till hogre priser.
De danska konkurrensvardande myndigheterna hade noterat att priserna pa betong
varierade kraftigt mellan olika producenter och drog slutsatsen att det var ett
resultat av svag konkurrens till foljd av bristande transparens pa marknaden
eftersom priserna var hemliga.

Konkurrensmyndigheten borjade darfor samla in och offentliggéra producenternas
priser. Effekten blev dock motsatt den forvantade: prisokningar pa mellan 15 och
20 procent och mycket mindre variationer i pris 6ver tid. Titeln pa artikeln,
”Government-assisted oligopoly: A concrete case” fick ett stort genomslag inom
tillampad nationalekonomisk forskning och d@ven pa policy-utformning i manga
lander under lang tid.

I en aktuell forskningsoversikt'® ifragasatts emellertid om inte genomslaget av
denna artikel overdrivits genom aren och i for hog grad praglat saval fack-
ekonomers som offentliga beslutsfattares installning till om 6kad transparens kan
bidra till en battre konkurrens eller inte.

Saval den teoretiska som den empiriska forskningen uppvisar namligen flera exem-
pel pa att bada utfallen kan intréffa. Aven i den vidare litteraturen finns exempel pa
fall da priser 6kat som en foljd av statligt reglerad transparens'® och pa att de har
fallit’”. Nagra sadana empiriska studier, som beskrivs narmare i avsnitt 6 nedan, har
genomforts pa drivmedelsmarknader och resultaten ar blandade.

De olika utfallen illustrerar svarigheten med att forutsdga effekten av lanseringen av
ett nytt digitalt prisjamforelseverktyg. Det dr den enskilda marknadens karakteristik
som avgor hur prisdynamiken paverkas och om den genomsnittlige kunden

14 Albeek et al (1997).
15 Foros et al (2022).
16 Luco (2019), en empirisk studie av drivmedelsmarknaden i Chile.

17 Ater och Rigbi (2023), en empirisk studie av dagligvarumarknaden i Israel.
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kommer att betala mer eller mindre fOr en liter flytande drivmedel. En annan fraga
ar hur prisspridningen forandras: en 6kad prisspridning 6kar ju samtidigt mojlig-
heterna for kunderna att gora “klipp”, vilket kan leda till att de mer priskansliga
kunderna passar pa att handla nér priserna ar laga.

Det finns emellertid ingen allméant vedertagen lista pa karaktarsdrag for en mark-
nad dar en 6kad pristransparens skulle vara positiv respektive negativ for konkur-
rensen. Daremot forefaller forskningen vara nagorlunda entydig nar det galler
foljande forhallanden:

1.  Om det finns mdjligheter till hemliga rabatter eller forhandlade priser pa
kundniva kan 6kad pristransparens leda till hogre prisnivaer;

2. omdet ar svart for kunder i utgangslaget att jaimfora priser, och producenter
allmant sett har battre information om aktuella priser an kunderna, kan 6kad
pristransparens leda till lagre priser, samt;

3. jumer lika producenter pa marknaden &r varandra ifrdga om storlek,
kostnadsstruktur, inriktning och produktionsteknologi, desto storre risk for att
okad pristransparens leder till hogre priser.

Det ar séledes inte mojligt att utifran den aktuella nationalekonomiska forskningen
dra nagra entydiga slutsatser om de mest sannolika effekterna av ett inférande av
ett digitalt prisjaimforelseverktyg pa den svenska drivmedelsmarknaden.

Nagra av de specifikt svenska karaktarsdragen pa drivmedelsmarknaden bor dock
ndmnas i detta ssammanhang. Novus-studien (bilaga 2)'® visar att privatpersonernas
kdnnedom om de rekommenderade priserna ar relativt 1ag. En minoritet, fyra av tio,
uppger att de kanner till deras existens. Endast en av tjugo tar regelbundet eller vid
enstaka tillfallen reda pa nivan for det aktuella rekommenderade priset. Det kan
mojligen tyda pa att en prisjamforelsetjanst har potentialen att vasentligt 6ka privat-
personernas kunskap om aktuella priser, vilket skulle kunna indikera en positiv ef-
fekt enligt punkt 2) ovan, det vill sdga lagre priser till foljd av en battre konkurrens.

Mot detta ska noteras att respondenterna i samma studie inte skulle dka vidare till
en annan station dven om priserna var 50 ore hogre an forvéantat, samt att det séllan
l6nar sig att aka vidare till en annan station givet faktiska stationspriser, vilket illu-
streras i figur 19 och 20 i delrapporten.’® Prisspridningen &r ju ocksa begransad i
Sverige: i endast tva av 21 utvalda kommuner uppgar den for bensin till mer an 50
ore pa ett avstand som nas med bil inom 20 minuter (se tabell 27 i delrapporten).2

18 Konkurrensverket (2024b).
19 Konkurrensverket (2024c), s. 62-63.
20 Konkurrensverket (2024c¢), s. 129.



Motsvarande antal for diesel ar en av 21 utvalda kommuner (tabell 28 i del-
rapporten).?!

Fragan ar darfor om en prisjamforelsetjanst skulle paverka konsumenternas val av
station i ndgon storre utstrackning eftersom det med nuvarande prisskillnader
sdllan l6nar sig att dka en omvag for att tanka pa en station med lagre priser: pris-
skillnaderna i dag ar helt enkelt for sma. I sammanhanget kan dock noteras att
omkring halften av respondenterna svarar att det dr troligt eller mycket troligt att
de kommer att anvanda en gratis, tillforlitlig och lattanvand jamforelsetjanst i form
av en mobilapp med aktuella drivmedelspriser, om den finns tillganglig.

Det ar darfor osdakert om en 0kad pristransparens med hjélp av ett prisjamforelse-
verktyg skulle leda till ndgra dramatiska férandringar i sokbeteendet hos konsu-
menterna givet dagens begransade lokala prisspridning.

En viktig fraga ar emellertid om en prisapp i sig kan leda till en 6kad lokal pris-
spridning, vilket i sa fall skulle 6ka vardet for privatpersoner att faktiskt anvanda
den. Det gar inte att med stod av forskning dra nagra slutsatser om sannolikheten
att sa kommer att ske.

Avslutningsvis kan ndmnas att ett digitalt prisjamforelseverktyg drastiskt okar
forutsattningarna for bolagen pa marknaden att anvanda prisalgoritmer eftersom
det blir mycket enklare att folja konkurrenternas prissattning. I dag lagger kedjorna
pa den svenska marknaden ner betydande resurser pa att bevaka konkurrenternas
prissattning, nagot som ofta sker genom fysiska besok. De risker med sadan pris-
sdttning som beskrivs i kapitel 5.5 i delrapporten samt i underlagsrapporten om
algoritmisk prissattning? kan darigenom sannolikt 6ka. Dessa risker bor beaktas i
bedomningen.

2 Ibid, s. 130.
2 Konkurrensverket (2024a).
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5 Erfarenheter av prisjamforelseverktyg

I detta avsnitt beskrivs narmare utformningen och erfarenheterna av digitala
prisjamforelseverktyg pa drivmedelsmarknader i nagra utvalda lander i Europa.
I avsnittet berdrs dven nagra exempel fran den svenska marknaden med liknande
verktyg som visar priser pa andra marknader.

Prisjamforelseverktyg for drivmedel finns i flera lander. I delrapporten? ges
19 exempel fran 13 lander som infort sddana verktyg mellan 2000 och 2022. I detta
avsnitt ser vi narmare pa fyra av dessa lander.

Urvalet bestar bade av prisjamforelseverktyg som tillgangliggors for konsumenter
genom myndighetswebbsidor, vilket ar fallet i Italien, Portugal och Osterrike, och
dar myndigheten tillgangliggor data till privata tredjepartsaktorer som i sin tur gor
priserna synliga for konsumenter, vilket &r fallet i Tyskland. Utover dessa fyra
lander inkluderas dven Storbritannien som infor ett prisjamforelseverktyg inom
kort. Informationen om dessa landers prisjimforelseverktyg har inhamtats bade
fran 6ppna kéllor och genom moten och korrespondens med landernas konkurrens-
myndigheter eller annan myndighet som har ansvar for verktyget. I de fall det finns
relevant forskning om verktygens effekter presenteras denna.

I Sverige finns det dven befintliga prisjaimforelsetjéanster for andra produkter. Det
ror sig om bade offentligt framtagna tjanster och tjanster framtagna pa privat
initiativ. Ett urval av dessa beskrivs sist i detta avsnitt.

5.1 Storbritannien — Fuel Finder

Competition and Markets Authority (CMA) kunde i sin rapport om den brittiska
drivmedelsmarknaden fran 2023 konstatera att bolagens marginaler {or forsdljning
av drivmedel 6kat sedan 2019. Konsumenter betalade sex pence extra per liter, det
vill sdga cirka 79 ore, 2023.2 En viktig orsak till detta ansag CMA vara en forsvagad
konkurrens.

Darfor foreslog CMA tva konkurrensframjande atgarder. Det ena dr infoérandet av
en overvakningsfunktion av konkurrensen pa drivmedelsmarknaden for att folja
utvecklingen. Det andra foreslaget dr inforandet av ett prisjamforelseverktyg,

Fuel Finder, vilket gor stationsinnehavare skyldiga att rapportera in stationspriser
i realtid som i sin tur kan synliggoras for konsumenter.?

2 Konkurrensverket (2024c¢), s. 259-260.
2 Competition and Markets Authority (2023), s. 6-7.
% ]bid, s. 25-30.



Till £6ljd av att nyval utlystes 2024 senarelades godkdnnandet av den lag som skulle
ligga till grund for prisrapporteringen.? I dagsldget finns darmed inget lagkrav pa
prisrapportering utan en temporar 16sning har tagits fram dar drivmedelsbolag kan
rapportera priser pa frivillig basis. I sin nuvarande form inkluderas cirka 35 procent
av stationerna i Storbritannien och cirka 60 procent av den salda volymen.?” Prisjam-
forelseverktyget berdknas vara igang mot slutet av 2025.28

Enligt forslaget kommer samtliga stationsinnehavare att vara skyldiga att rappor-
tera prisforandringar inom 30 minuter. Rapporteringen kommer att kunna ske pa
olika satt, sdésom exempelvis via API-16sningar, webbportal eller SMS. Den data som
rapporteras in sammanstalls av en extern aktor och tillgangliggors for omvarlden
genom bade ett API och som en datafil som skickas tva ganger per dag via e-post.
APLn forutses fraimst anvandas av tredjepartsaktorer som tillhandahaller prisjam-
forelsesidor via webbsidor eller mobilappar, medan e-postfunktionen framst
forutses nyttjas av individer eller i forskningssyfte.?

5.2 Tyskland — Markttransparenzstelle fur Kraftstoffe (MTS-K)

Sedan 2013 ar de som driver drivmedelsstationer eller sétter stationers priser i Tysk-
land skyldiga att rapportera prisandringar for bensin och diesel.* Prisandringen ska
rapporteras inom fem minuter efter att priset dndrats till enheten Markttransparenz-
stelle fiir Kraftstoffe (MTS-K) tillhorande den tyska konkurrensmyndigheten Bundes-
kartellamt, som i sin tur delar den med godkédnda informationsformedlare som
tillgangliggor priserna for konsumenter via appar och webbsidor.? I Tyskland finns
det darmed flera olika prisjamforelsetjanster framtagna av tredjepartsaktorer som
tar prisdata fran MTS-K. I dagslaget finns cirka 200 informationsférmedlare som
tillhandahaller prisjamforelselosningar.

Prisjamforelseregleringen infordes efter att Bundeskartellamt 2011 publicerade
resultaten av en sektorsundersokning av drivmedelsmarknaden dar de konsta-
terade att marknaden ér ett oligopol som domineras av fem aktorer. Konkurrenter
observerar varandras priser pa stationernas elektroniska skyltar som registreras i
drivmedelsbolagens prissystem, samtidigt som konsumenter har bristande pris-
information. I sektorsundersokningen valkomnades privata initiativ som kan forse
konsumenter med battre information for att motverka informationsasymmetrin.
Darutover forkastades inférandet av prisandringsregleringar likt de i Osterrike, dér
stationer ar begransade till att hoja stationspriset en gang per dag (se avsnitt 7)%,

26 Department for Energy Security and Net Zero (2024).
2 Turnbull (2023).

28 Department for Energy Security and Net Zero (2024).
2 Tbid.

30 Bundeskartellamt (2024a).

31 Bundeskartellamt (2024b).

32 Konkurrensverket (2024c).
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med hanvisning till att stationspriset i Tyskland vanligtvis bara hojdes en gang per
dag.®

I Tyskland har det genomsnittliga antalet prisandringar som stationer gor per dag
okat kraftigt. I den forsta arliga rapporten av MTS-K fran 2014 framgar att stationer i
snitt andrade priset fyra till fem ganger per dag, varav en hojning och tre till fyra
prissankningar.3* Enligt MTS-K:s rapport fran 2021 hade antalet andringar okat i
snitt till omkring atta till 21 ganger per dag beroende pa plats i landet. Antalet hoj-
ningar hade Okat till i snitt cirka tre till sju ganger per dag, medan antalet sankning-
ar Okat till cirka fem till fjorton ganger per dag.’> Manga prisandringar per dag kan i
sig vara problematiskt for konsumenter, eftersom risken okar att priset har hunnit
andras mellan tidpunkten for prisjamforelsen och tidpunkten for sjdlva tankningen.

Forskningsstudier som undersokt effekten av de genomforda atgarderna i Tyskland
ar inte entydiga. En studie av Dewenter med flera® fran 2017 visar att den 6kade
pristransparensen inneburit hogre priser, medan en studie av Montag med flera®
fran 2023 tyder pa lagre priser. Den sistndmnda visar vidare att prissankningen ar
lagre for diesel an bensin och hanfor det till att anvandare av diesel dr mer valinfor-
merade d@n konsumenter som anvander bensin. En studie av Horvath pavisar lagre
marginaler till f6ljd av den 6kade transparensen i Tyskland.

5.3 Osterrike — Spritpreisrechner

Sedan 2011 4r drivmedelstationsinnehavare i Osterrike skyldiga att rapportera
priser for bensin och diesel till myndigheten E-Control som tillgangliggor priserna
till konsumenter via webbplatsen Spritpreisrechner. Priserna far enligt lag inte vara
aldre @n 30 minuter och konsumenten kan soka efter stationspriser bade utifran
adress, distrikt och forbundsland.®

I prisjamforelseverktyget finns en begransning av vilka stationers priser som ar
synliga i en enskild sokning. Exempelvis visar en sokning utifran adress de tio
ndrmaste stationerna och priset pa de fem stationer med lagst pris. Syftet med att
endast visa stationerna med lagst pris dr att motverka att bolagen samlas i sin
prissattning till ett pris som ligger 6ver det ursprungliga genomsnittet.*

33 Bundeskartellamt (2011), s. 19, 29, 36-37 och 51-52.
3¢ Bundeskartellamt (2014), s. 22-23.

% Bundeskartellamt (2021), s. 34.

3 Dewenter et al (2017).

% Montag et al (2023).

38 Horvath (2019).

3 E-Control (2024).

40 Ibid.



Fa studier har undersokt effekten av pristransparensregleringen i Osterrike. T en
icke referee-granskad studie! analyseras pristransparensregleringar i Osterrike,
Frankrike och Tyskland. Forskarna finner att priset for bensin kortsiktigt kade med
en eurocent per liter i Osterrike. Samtidigt finner de ingen effekt pa priserna i
Frankrike och en sankning av priset pa tva cent per liter i Tyskland.

I en studie av Martin*? analyseras hur konsumenters valfard paverkas av olika
grader av pristransparens baserat pa den Osterrikiska modellen. I studien skattas
konsumenternas valfard da andelen stationer som gors synliga varieras genom
simuleringar. Resultatet visar att konsumenters valfard maximeras nér den lagsta
femtedelen av priserna visas, vilket genererar kostnadsminskningar pa 1,5 procent,
dar full pristransparens dr det kontrafaktiska scenariot. Denna studie visar att
konkurrensen skulle framjas i storre utstrackning om antalet synliga priser i pris-
jamforelseverktyget minskades.

5.4 ltalien — Osservapezzi Carburanti

Italien har haft ett prisjamforelseverktyg sedan 2013, dér stationsinnehavare har
rapporteringsskyldighet avseende priser f6r bland annat bensin, diesel och gas till
det italienska naringslivsministeriet, Ministero della Imprese e del Made in Italy.
Stationspriserna publiceras pa den offentligt framtagna webbsidan Osservapezzi
Carburanti dar konsumenter har mojlighet att soka efter stationer och deras priser
utifran bland annat adress, region och resrutt.** Utover det offentliga prisjamforelse-
verktyget finns dven privata alternativ i Italien.

Prisjamforelseverktyget infordes i samband med att nya aktorer som inte var verti-
kalt integrerade etablerade sig pa den italienska drivmedelsmarknaden, vilket ledde
till en 6kad priskonkurrens. Den italienska konkurrensmyndigheten, Autorita
Garante della Concorrenza e del Mercato (AGCM), har framhallit att de observerade
konkurrensproblemen inte verkade vara motivet till inférandet av prisjaimforelse-
verktyget. Dock kan verktyget starka de nya intrddande aktorernas konkurrenstryck
genom att tillgangliggdra konsumentinformation.

Enligt en konsumentundersokning i Italien anvander cirka en femtedel av de till-
fragade bilisterna det offentliga prisjamforelseverktyget nar de ska tanka utanfor
motorvagar och cirka 30 procent nar de ska tanka langs en motorvag. Samtidigt
anvands privata specialiserade webbsidor och appar ofta eller valdigt ofta av cirka
40 procent utanfér motorvagar och cirka 50 procent langs motorvagar.* De privata
jamforelseverktygen ar alltsa mer anvanda an det offentliga alternativet enligt
undersokningen.

41 Bernhardt et al (2024).

42 Martin (2023).

4 Ministero della Imprese e del Made in Italy (2024).

44 Autorita Garante della Concorrenza e del Mercato (2023), s. 105.
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5.5 Portugal — Pregco dos Combustiveis

Sedan 2008 tillhandahaller myndigheten for energi och geologi i Portugal, Diregdo-
Geral de Energia e Geologia, ett jamforelseverktyg for stationspriser. Drivmedelsakto-
rer ska enligt lag rapportera prisandringar innan dndringen sker och ange tidpunkt
da de nya priserna kommer att galla pa stationen.*’ Priserna publiceras pa webb-
sidan Prego dos Combustiveis dar konsumenter har maojlighet att soka efter stations-
priser utifran bland annat distrikt, kommun och varumarke.*

Den portugisiska konkurrensmyndigheten, Authorudade da Concorréncia (AdC),
papekade 2004 att konsumenternas prisinformation bor forbattras. AdC rekommen-
derade krav pa att drivmedelsstationer synliggor priser pa skyltar vid vagen och
skyltar vid motorvagsinfarter som visar drivmedelspriser for stationer langs
vagen. Rekommendationen om 0kad pristransparens for konsumenter betonades
avenien rapport av AdC som publicerades i juni 2008.4 Prisjamforelseverktyget
lanserades i december samma ar. Utifran var vetskap saknas empirisk forskning om
verktygets effekter.

5.6 Prisjamforelseverktyg for drivmedel: sammanstallining

Genomgangen av de fem landernas prisjimforelseverktyg sammanfattas i tabell 2
nedan. Den grundlaggande funktionen och inriktningen ar likartad, men det finns
samtidigt skillnader. I Osterrike, Italien och Portugal &r granssnittet gentemot
konsumenterna drivet i offentlig regi, medan det ar privata aktorer som formedlar
prisinformationen i Tyskland och i det kommande systemet i Storbritannien.

I Osterrike har tva privata alternativ, sa kallade ”auto-clubs”, avtal med myndig-
heten om att fd anvanda prisinformationen i sina egna kanaler.

Niér det géller tackningen ar det endast Osterrike som sticker ut: bara halften av
stationerna i en viss sokning visas med prisuppgifter, namligen de med de lagsta
priserna. FOr Ovriga stationer visas endast laget, men inte priserna. Detta for att
undvika koordinering vid en hogre prisniva genom en sa kallad tyst 6verenskom-
melse. Detta dr en i sammanhanget unik skillnad jamfort med 6vriga lander med
prisjamforelseverktyg.

4 Diregao-Geral de Energia e Geologia (2024a).
46 Direcao-Geral de Energia e Geologia (2024b).
47 Authorudade da Concorréncia (2004), s. 17.
48 Authorudade da Concorréncia (2008), s. 78.



Tabell 2 Jamforelse mellan fem olika landers prisjamforelseverktyg

Land (infort ar) Informations- Pristackning Fordrojning
formedlare
Storbritannien (2025) Fuel Finder Privat Alla stationer 30 min
Tyskland (2013) ADAC, Privat Alla stationer 5 min
Clever-Tanken, etc.
Osterrike (2011) Spritpreisrechner Offentlig (privata 50 % av 30 min
alternativ finns) stationerna (med
lagst pris)
Italien (2013) Osservapezzi Offentlig (och Samtliga Ingen
Carburanti privata stationspriser
alternativ)
Portugal (2008) Prego dos Offentlig (och Samtliga Fore andring
Combustiveis privata stationspriser
alternativ)

Kalla: Respektive lands konkurrensmyndighet, Konkurrensverket.

Erfarenheterna i lander som infort prisjamforelseverktyget ar enligt foretradare for
konkurrensmyndigheterna i allméanhet forsiktigt positiva, dven om det i flera fall
saknas systematiska studier som analyserar om konkurrensen framjats eller for-
svagats. I Tyskland pekar empirin i saval positiv som negativ riktning. I Osterrike
visar en studie pa negativa effekter. Overlag ar emellertid effekterna av prisjam-
forelseverktyg inte klarlagda.

5.7 Prisjamforelseverktyg i andra branscher i Sverige

I Sverige finns det i dag ett antal prisjamforelsetjanster for andra omraden an for
drivmedel. Vissa ar offentligt drivna, andra utgors av helt privata alternativ.

Av sarskilt intresse dr sddana prisjimforelsetjanster som inte bygger pa anvandar-
rapporteringar. Har ingar exempelvis myndighetsframtagna tjanster, sasom Tand-
priskollen framtagen av Tandvards- och ldkemedelsformansverket (TLV) och
Elpriskollen som produceras av Energimarknadsinspektionen (Ei). Dessutom finns
det prisjamforelsetjanster framtagna av privata aktorer som exempelvis Pricerunner
och Prisjakt inom e-handel och Matpriskollen inom dagligvaruhandeln.

Erfarenheterna fran prisjamforelseverktyg skiljer sig mellan marknader. Inom e-
handeln har de privat framtagna tjansterna miljoner besok per manad, medan
utvarderingar av Tandpriskollen tyder pa begransat nyttjande och svagt intresse
hos patienter. Det finns @ven fall, som inom dagligvaruhandeln, dar prisjimforelse-
foretag saljer tjanster till utbudssidan som foretag kan anvanda for att fa informa-
tion om sina konkurrenters priser.
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TLV lanserade Tandpriskollen i februari 2020 for att bidra till forbattrad prismedve-
tenhet hos patienter och deras position i forhallande till vardgivarna.* Tandpris-
kollen dr en webbsida dar patienter kan jamfora tandvardsmottagningars priser for
olika typer av behandlingar. Priserna som visas dr medianpriser for sexmanaders-
perioder som bygger pa uppgifter fran Forsakringskassan.® En efterfragad effekt
var att prisspridningen skulle minska pa tandvardsmarknaden, vilket dock inte
skedde mellan aren 2019 och 2022 enligt TLV. Enligt en enkatundersokning jamfor
endast cirka 10 procent av patienterna priser. TLV menar att en forklaring kan vara
att det ar ovanligt att patienter byter mottagning och att pris inte forefaller var hogst
prioriterat, vilket enkdten ocksa visar. Det talar for att prisjamforelser inte dr av stort
intresse bland patienterna.>!

Elpriskollen lanserades 2008 av Ei dar konsumenter och naringsidkare kan jamfora
elavtal som ar inrapporterade till Ei fran elhandelsforetag som har en rapporterings-
skyldighet enligt ellagen. Antalet unika besokare 6kade 2022 till 780 000, vilket
sammanfoll med de hoga elpriserna under aret.>

Prisjamforelsewebbsidor inom e-handel, sdésom Pricerunner och Prisjakt, har miljon-
tals anvandare per manad.® Dar gar det att jamfora priser for en mangd produkter
pa olika marknader, i regel sallankopsprodukter och konfektion.

I en forskningsrapport fran Handelsradet visar Rudholm med flera bland annat att
sankta priser pa Prisjakt genererar en genomsnittlig 6kning av trafiken till foreta-
gens webbplatser samt 6kad 16nsamhet jamfort med foretag som inte finns pa
Prisjakt.>*

I en uppdragsforskningsrapport pa uppdrag av Konkurrensverket genomfor
Rudholm och Lindgren en litteraturstudie och en analys av data fran Prisjakt for att
undersoka prisspridningen pa e-handelsmarknader med laga sokkostnader. Den
visar att lagre sokkostnader leder till lagre priser och mindre prisspridning, aven
om det finns undantag.

Forfattarna lyfter fram tre vanliga forklaringar till opaverkad prisspridning, namli-
gen en stor andel konsumenter som inte anvander prisjamforelsetjanster, variationer
i e-handlares service och e-handlare som verkar kortsiktigt pa marknader och sedan
trader ut.®

Pa dagligvarumarknaden finns det ocksa privata aktorer som tillhandahaller pris-
jamforelsetjanster som gor det mojligt for konsumenter att jamfora priser mellan

4 Tandvards- och lakemedelsformansverket (2023), s. 30.
5 Tandvards- och ldkemedelsformansverket (2024).

51 Tandvards- och lakemedelsformansverket (2023), s. 30.
52 Energimarknadsinspektionen (2023), s. 59.

5 PriceRunner (2024) och Prisjakt (2023).

5 Rudholm et al (2021), s. 5.

% Rudholm och Lindgren (2019), s. 12, 18-21, 27-31 och 46.



butiker och kedjor. Konsumentverket framhaller att prisjimforelsetjanster ocksa
sdljer information till marknadsaktorer och mojliggor for butiker att folja
konkurrenters priser.%

Matpriskollen &r en prisjamforelseaktdr som samlar in bade ordinarie priser genom
dagligvarukedjor och kampanjerbjudanden fran butiker. De vander sig bade till
konsumenter, men erbjuder dven tjansterna kampanjkollen, priskollen och butiks-
kollen som bidrar till information for butiksinnehavare om konkurrenters priser och
kampanjer.%”

% Konsumentverket (2023), s. 20.
57 Matpriskollen (2024a, 2024b).
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6 Begransning i antalet tilldtna prishojningar per dag

Som ett komplement till prisjimférelseverktyg finns i Osterrike och i Véstaustralien
en reglering av hur ofta drivmedelspriserna far @ndras. En sddan reglering kan
paverka effekterna av ett prisjimforelseverktyg eftersom bolagen begransas i sina
dynamiska prissattningsstrategier.

Syftet med sadana begransningar ar att reducera prisfoljsamheten uppat till pris-
ledarens niva. Begransningen fungerar som ett slags ankare som inte kan flyttas lika
latt och lika ofta som annars hade varit fallet.

I Osterrike finns sedan 2009 en prisandringsreglering som @ndrades 2011 i samband
med inforandet av det Osterrikiska prisjamforelseverktyget. Den tidigare reglering-
en innebar att stationer som holls 6ppna dygnet runt endast fick hoja priset vid
midnatt, medan stationer med begransade 6ppettider endast fick hdja priset nér de
oppnade. Automatstationer fick endast hoja priset fram till klockan halv nio pa
morgonen.

Justeringen av regelverket 2011 innebar att prishdjningar bara far genomféras en
gang per dag, namligen klockan tolv pa dagen. Aret efter tillkom ytterligare en
begransning som innebar att priset inte far &ndras under pasken och inte heller
under de tva forsta veckorna pa sommarsemestern. Stationspriserna far alltsa bara
hdjas en gang per dag, och dessutom endast vid en och samma tidpunkt. Antalet
prissankningar dr daremot inte reglerat.

I en studie fran 2012 undersoker Dewenter och Heimeshoff> hur prisandringsregle-
ringar paverkar prisnivan. Studien analyserar bade prisandringsregleringen i
Osterrike och i Viastaustralien. I det sterrikiska fallet analyseras hur inforandet av
regleringen 2009 paverkade prisnivan for bensin och diesel, dar kontrollgruppen
utgOrs av priser i 24 andra europeiska lander. Forfattarna drar slutsatsen att
prisnivan sjonk efter inférandet av prisregleringen.

Aven Becker med flera® analyserar den dsterrikiska prisregleringens effekt pa
bensin- och dieselpriset i en studie fran 2021. De anvander en syntetisk kontroll-
grupp och visar att bade bensin- och dieselpriset sjonk efter inforandet av pris-
regleringen. Dock var effekten storre pa bensinpriset an pa dieselpriset.

I den australiska delstaten Vastaustralien introducerades FuelWatch 2001. Den
inkluderar en 24-timmarsregel som innebar att drivmedelsbolag ar skyldiga att
rapportera morgondagens stationspriser senast klockan 14.00 dagen fore. Det
inrapporterade priset, som skickas till Department of Consumer and Employment
Protection (DOCEP), géller sedan fran klockan 06.00 i 24 timmar. Konsumenter kan

58 Becker et al (2021).
% Dewenter och Heimeshoff (2012).
6 Becker et al (2021).



ta del av priserna bade genom en webbsida och via telefon fran klockan 14.30 dagen
innan priserna borjar galla.®

Motivet bakom 24-timmarsregeln ar att forsvara for drivmedelsbolag att ingd i tyst
prissamordning genom prissignalering och prisledarskap. Prissiattningen sker
darmed inte utan risk for forlorad forsaljning eftersom priset inte kan andras under
ett dygn. Avskaffandet av prisvariationer under dagen ar nagot som vardesitts av
konsumenter enligt en enkatundersokning, dar 83 procent av de tillfragade foredrog
ett konstant pris under dagen.®

Den australiska konkurrensmyndigheten Australian Competition and Consumer
Commission (ACCC) analyserade effekterna av FuelWatch i en rapport fran 2007.

De undersokte skillnaden i genomsnittlig prismarginal mellan Perth och andra
regionhuvudstader fore och efter inférandet av jamforelsetjansten och kommer fram
till att drivmedelsmarginalerna och darmed priserna sjonk i Perth efter inférandet.®
Eftersom FuelWatch bade omfattar ett prisjamforelseverktyg och en reglering av
tilldtna prisforandringar gar det inte att sarskilja effekterna av dessa bada atgarder.
Dewenter och Heimeshoff* kommer dock fram till motsatta resultat nar de analy-
serar hur prisnivan i Vastaustralien paverkades av inforandet av FuelWatch 2001,
dar priser fran andra australiska delstater anvands som kontrollgrupp. De finner
ingen signifikant effekt av regleringen pa prisnivéan i Vastaustralien.

I en studie av Wang® fran 2009 observeras att prisledarskapet forandras i Perth efter
inférandet av 24-timmarsregeln. Innan regleringen nar stationer fick andra priset
hur ofta de ville initierades prishdjningar ofta av en ensam prisledare, men under
regleringen fordelades initiativet bland de tre storsta aktorerna. Forandringen for-
klaras av att kostnaden av att vara prisledare och initiera en prishojning ar hogre
under 24-timmarsregeln eftersom priset maste vara konstant under ett dygn. Dock
observeras Edgeworth-priscykler, alltsa snabba storre prishéjningar som efterfoljs
av successiva prissankningar, bade innan och nér 24-timmarsregeln gallde.

Sammanfattningsvis forefaller alltsa prisregleringen i dessa tva lander ha ett sam-
band med lagre priser till f6ljd av en forbattrad konkurrens, d&ven om resultaten far
betecknas som osakra. Det ska ocksa noteras att i bada fallen géallde prisregleringen
parallellt med ett offentligt sanktionerat prisjamforelseverktyg. Det gar alltsa inte
att dra slutsatsen att en prisreglering, utan ett prisjamforelseverktyg, skulle ge de
effekter som presenterades ovan.

61 Australian Competition and Consumer Commission (2007), s. 243.
62 Ibid, s. 243-244.

63 Ibid, s. 246-247.

¢4 Dewenter och Heimeshoff (2012).

% Wang (2009).
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6.1 Antal prisandringar pa stationer per dag i Sverige

Under den hearing som genomfdrts inom ramen for uppdraget framforde flera av
deltagarna en tveksamhet 6ver denna atgard eftersom det enligt deras erfarenheter
ar mycket sallsynt med fler dn en prisandring per dag.

Denna fraga kan studeras narmare med hjalp av den prisstatistik som lag till grund
for prisanalysen i delrapporten,® vilket gors nedan.

Den analyserade perioden ar avgransad till 1januari 2021 till och med 31 augusti
2023 och omfattar endast stationer dar prisandringsdata funnits tillgangligt for
samtliga dagar. Darmed ingar inte stationer som dppnat eller stangt under
perioden.

Figur 1 visar att priserna pa en genomsnittlig station inte dndras under knappt half-
ten av dagarna. For cirka 46 respektive 45 procent av dagarna, for bensin respektive
diesel, dndras inte priserna pa stationen. For cirka 36 respektive 37 procent av
dagarna dndras priserna endast en gang. Omkring 14 procent av dagarna, alltsa
ungefdr en dag i veckan, dndras priset tva ganger. For omkring tre procent av
dagarna har priset dndrats tre ganger. Det ar ytterst ovanligt, mindre &n en procent
av dagarna, att genomsnittsstationen gor fler an tre dndringar per dag.

Figur 1 Genomsnittlig andel dagar som stationer andrat pumppriset,
1 januari 2021-31 augusti 2023
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Not: Bensin avser bensin 95. Genomsnitten &r viktade efter stationernas salda bensin- respektive
dieselvolym till privatkund under perioden januari 2021 till och med augusti 2023.
Kalla: Uppgifter fran svar pa aliggande, bearbetning av Konkurrensverket.

Avseende antalet prishdjningar framtrader en liknande bild, se 6vre diagrammet i
tigur 2. Har ar det dock dannu vanligare att priset inte hojs, omkring 70 procent av

6 Konkurrensverket (2024c).



dagarna. Om priset hojs sker detta oftast endast en gang under dagen, namligen
omkring 29 procent av dagarna. Det &r alltsa sillsynt med mer &n en prishdjning per
dag for ndrvarande. Vi kan saledes utifran nuvarande forhallanden konstatera att en
prisreglering som endast tillater en prishdjning per dag endast skulle traffa omkring
en procent av dagarna.

Figur 2 Genomsnittlig andel dagar som stationer hojt respektive séankt pumppriset,
1 januari 2021-31 augusti 2023
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Not: Bensin avser bensin 95. Genomsnitten &r viktade efter stationernas salda bensin- respektive
dieselvolym till privatkund under perioden januari 2021 till och med augusti 2023.
Kaélla: Uppgifter fran svar pa aliggande, bearbetning av Konkurrensverket.

Avseende antalet prissankningar, det nedre diagrammet i figur 2, utgér dagar utan
sankningar en majoritet. Under 64 respektive 63 procent av dagarna sanks inte
priset for bensin respektive diesel, medan dagar med en sankning endast utgor
omkring 29 procent.
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7 BOor konkurrensframjande atgarder inforas?

Vid en sammanviagd bedomning finner Konkurrensverket att konkurrensframjande
atgarder inte bor inforas i Sverige for narvarande.

Skéalen utvecklas nedan.

De atgarder som dr mest dandamalsenliga for att fraimja konkurrensen pa den
svenska drivmedelsmarknaden &r ett digitalt prisjimforelseverktyg, lampligen i
kombination med en begransning av antalet tilldtna prishojningar per dag. Dessa
atgarder tar direkt sikte pa det huvudsakliga konkurrensproblemet for narvarande,
namligen den homogena prisbilden och den héga graden av prisfoljsamhet mellan
drivmedelsbolagen i detaljistledet.

Det finns emellertid faktorer som talar savél for som emot ett inférande av ett
digitalt prisjamforelseverktyg. Forbattrad information f6r konsumenter kan vara
positivt eftersom det underlattar sokandet efter de drivmedelsstationer som erbju-
der de lagsta priserna. Det ger ocksa battre mojligheter for de konsumenter som ar
mer priskansliga att mer aktivt soka efter stationer med lagre priser.

Mot detta ska végas att dven drivmedelsbolagens bevakning av sina konkurrenter
underlattas: ett verktyg som visar priser i nairmast realtid gor det enklare att snabbt
kunna upptacka och reagera pa prissankningar i marknaden. Darigenom minskar
incitamenten hos enskilda bolag att ta initiativ till prissinkningar eftersom man vet
att konkurrenterna kommer att upptacka detta och nastintill omedelbart svara med
egna prissankningar.

Effekten av okad pristransparens har i nationalekonomisk forskning studerats
lange. Det rader ingen generellt etablerad konsensus om effekterna, saval teoretisk
som empirisk forskning visar pa bade positiva och negativa effekter.

De prisjamforelseverktyg som i dag finns tillgéangliga i Tyskland, Osterrike, Ttalien
och Portugal, vilka Konkurrensverket har studerat narmare i denna rapport, anses
emellertid av dessa landers konkurrensmyndigheter ha gett ett positivt bidrag till
konkurrensen pa marknaden. De utvecklas dessutom kontinuerligt och det finns
inga planer pa att avveckla dem.

Det finns ddaremot ingen entydig empiri i forskningen som talar for att priserna
overlag har pressats i dessa lander till f6ljd av prisjimforelseverktygen. I Tyskland
har daremot antalet pristorandringar stigit kraftigt, frdn 1-2 nar verktyget infordes
till uppemot 20 andringar per dag for narvarande, vilket sannolikt dr en foljd av
okad anvandning av algoritmisk prissattning som mgjliggjorts av den 6kade pris-
transparensen. Det har i forskning visats att sddan Al-baserad prissattning kan leda
till en forsvagad konkurrens och 6kade priser for konsumenterna.



Det finns saledes, som namnts ovan, faktorer som talar sdval for som emot ett
inférande av digitala prisjamforelseverktyg i Sverige. Var beddmning, som namnts
ovan, dr att det inte i nuldget finns skal att ga vidare med detta forslag.

I denna beddmning har Konkurrensverket dven végt in de dtaganden som ldmnats
av de ledande drivmedelsbolagen inom ramen for tillsynsutredningen. De kommer
att leda till att de ledande bolagen slutar att publicera rekommenderade priser for
drivmedel pa sina webbsidor. Det motverkar den form av prisledarskap och pris-
foljsamhet pa ett nationellt plan som praglar marknaden i dag. Detta forvéantas
paverka prisdynamiken pa marknaden enligt var bedomning. En mdojlig effekt ar
att den lokala prisspridningen okar framéver till f6ljd av denna férandring.

Den framtida utvecklingen ar dock svar att forutse. Vi anser darfor att utvecklingen
bor foljas upp inom 2-3 ar. Beroende pa de framtida forutsattningarna kan det vara
motiverat att prova fragan om konkurrensframjande atgarder pa nytt. Mojligheterna
att infra ett prisjamforelseverktyg och en prisreglering kommer inte att forsamras
om de infOrs pa nagra ars sikt.

Genomgangen av de olika landernas prisjimforelseverktyg har gett en del insikter
vad géller utformningen av dessa atgarder. Den mest andamalsenliga utform-
ningen, enligt var bedomning, dr den Osterrikiska modellen dar endast priserna for
stationerna med lagst pris ar synliga, kombinerat med en regel som endast tillater
en prishojning per dag. En sddan modell bevarar konsumentnyttan, som bestar i
information om var man finner de lagsta priserna, och férsvarar samtidigt for
bolagen att samlas kring en prisniva som ligger 6ver genomsnittet pa den lokala
marknaden.

Denna utformning framstar alltsd som en konkret 16sning pa det problem som
konstaterats inom forskningen, det vill sdga tyst samordning mellan konkurrenter.
Begransningen i antalet tilladtna prishojningar per dag verkar i samma riktning efter-
som det minskar forutsattningarna att anvanda Al-baserade prisalgoritmer pa ett
satt som leder till hojda priser. Darigenom minskas risken for att antalet prisforand-
ringar Okar pa det satt som skett i Tyskland.

31



32

Referenser

Albak, Svend, Mgllgaard, Peter och Overgaard, Per B. (1997), “Government-
Assisted Oligopoly Coordination? A Concrete Case”, Journal of Industrial Economics,
(4), 429-443.

Ater, Itai og Oren Rigbi, (2023) “Price Transparency, Media and Informative
Advertising”, ‘Revise and Resubmit’, American Economic Journal: Microeconomics.

Australian Competition and Consumer Commission (2007), Petrol Prices and Austra-
lian Consumers: Report of the ACCC into the Price of Unleaded Petrol,

https://www.accc.gov.au/system/files/Petrol %20prices %20and %20Australian%20co
nsumers.pdf [Hamtad 2023-04-24].

Autoridade da Concorréncia (2004), Recomendacio n® 3/2004,
https://www.concorrencia.pt/sites/default/files/processos e decisoes/epr/2004/07 R
ecomendacao2004 03.pdf [Hamtad 2023-05-04].

Autoridade da Concorréncia (2008), Relatério da Autoridade da Concorréncia sobre o
Mercado dos Combustiveis em Portugal,
https://www.concorrencia.pt/sites/default/files/processos e decisoes/epr/2008/2008
%20-
%20Relat%c3%b3ri0%20da%20Autoridade%20da%20Concorr%c3%aancia%20sobre
%200%20Mercad0%20de%20Combust%c3%adveis%20em%20Portugal. pdf [Hamtad
2023-05-04].

Autorita Garante della Concorrenza e del Mercato (2023), IC54 - I prezzi dei carburanti
per autotrazione: dinamiche concorrenziali dall’estrazione alla distribuzione,
https://www,agcm,it/dotcmsdoc/bollettini/2023/ES 25-23,pdf [Hamtad 2023-10-05].

Becker, Maike, Pfeifer, Gregor och Schweikert, Karsten (2021), “Price Effects of the
Austrian Fuel Price Fixing Act: A Synthetic Control Study”, CESifo Working Paper
No. 8819.

Bernhardt, Lea, Breiderhoff, Xenia och Dewnter, Ralf (2024), New Evidence on Price
Effects of Transparency Regulations in European Fuel Markets, Research Square.

Bundeskartellamt (2011), Fuel Sector Inquiry,

https://www ,bundeskartellamt,de/SharedDocs/Publikation/EN/SectorInquiries/Fuel
%20Sector%20Inquiry %20-%20Final %20Report,pdf? blob=publicationFile&v=1
[Hamtad 2024-11-19].

Bundeskartellamt (2014), Ein Jahr Markttransparenzstelle fiir Kraftstoffe (MTS-K): Eine
erste Zwischernbilanz,
https://www.bundeskartellamt.de/SharedDocs/Publikation/DE/Berichte/Ein Jahr M
TS-K.pdf? blob=publicationFile&v=2 [Hamtad 2024-11-22].



https://www.accc.gov.au/system/files/Petrol%20prices%20and%20Australian%20consumers.pdf
https://www.accc.gov.au/system/files/Petrol%20prices%20and%20Australian%20consumers.pdf
https://www.concorrencia.pt/sites/default/files/processos_e_decisoes/epr/2004/07_Recomendacao2004_03.pdf
https://www.concorrencia.pt/sites/default/files/processos_e_decisoes/epr/2004/07_Recomendacao2004_03.pdf
https://www.concorrencia.pt/sites/default/files/processos_e_decisoes/epr/2008/2008%20-%20Relat%c3%b3rio%20da%20Autoridade%20da%20Concorr%c3%aancia%20sobre%20o%20Mercado%20de%20Combust%c3%adveis%20em%20Portugal.pdf
https://www.concorrencia.pt/sites/default/files/processos_e_decisoes/epr/2008/2008%20-%20Relat%c3%b3rio%20da%20Autoridade%20da%20Concorr%c3%aancia%20sobre%20o%20Mercado%20de%20Combust%c3%adveis%20em%20Portugal.pdf
https://www.concorrencia.pt/sites/default/files/processos_e_decisoes/epr/2008/2008%20-%20Relat%c3%b3rio%20da%20Autoridade%20da%20Concorr%c3%aancia%20sobre%20o%20Mercado%20de%20Combust%c3%adveis%20em%20Portugal.pdf
https://www.concorrencia.pt/sites/default/files/processos_e_decisoes/epr/2008/2008%20-%20Relat%c3%b3rio%20da%20Autoridade%20da%20Concorr%c3%aancia%20sobre%20o%20Mercado%20de%20Combust%c3%adveis%20em%20Portugal.pdf
https://www.agcm.it/dotcmsdoc/bollettini/2023/ES_25-23.pdf
https://www.bundeskartellamt.de/SharedDocs/Publikation/EN/SectorInquiries/Fuel%20Sector%20Inquiry%20-%20Final%20Report.pdf?__blob=publicationFile&v=1
https://www.bundeskartellamt.de/SharedDocs/Publikation/EN/SectorInquiries/Fuel%20Sector%20Inquiry%20-%20Final%20Report.pdf?__blob=publicationFile&v=1
https://www.bundeskartellamt.de/SharedDocs/Publikation/DE/Berichte/Ein_Jahr_MTS-K.pdf?__blob=publicationFile&v=2
https://www.bundeskartellamt.de/SharedDocs/Publikation/DE/Berichte/Ein_Jahr_MTS-K.pdf?__blob=publicationFile&v=2

Bundeskartellamt (2021), Ein Jahr Markttransparenzstelle fiir Kraftstoffe (MTS-K),
https://www.bundeskartellamt.de/SharedDocs/Publikation/DE/Berichte/[ahresberic
ht MTS-K 2021.pdf? blob=publicationFile&v=2 [Hamtad 2024-11-22].

Bundeskartellamt (2024a), Market Transparency Unit for Fuels,
https://www ,bundeskartellamt,de/EN/Tasks/markettransparencyunit fuels/markett
ransparencyunit fuels nodehtml [Hamtad 2024-11-19].

Bundeskartellamt (2024b), Markettransparenzstelle fiir Kraftstoffe,
https://www,bundeskartellamt,de/DE/Aufgaben/MarkttransparenzstelleFuerKraftst
offe/MTS-K _Infotext/mts-k node html [Hamtad 2024-11-19].

Competition and Markets Authority (2023), Supply of road fuel in the United Kingdom
market study: Final Report,
https://assets.publishing.service.gov.uk/media/64a280e845b6a200123d46e7/Supply
of road fuel in the United Kingdom market study Final Report.pdf [Hamtad
2023-07-31].

Department for Energy Security and Net Zero (2024), Consultation on open data
scheme and ongoing monitoring function for road fuel prices: government response,
Uppdaterad 2024-10-30,
https://www,gov,uk/government/consultations/empowering-drivers-and-boosting-
competition-in-the-road-fuel-retail-market/outcome/consultation-on-open-data-
scheme-and-ongoing-monitoring-function-for-road-fuel-prices-government-
response [Hamtad 2024-11-19].

Dewenter, Ralf och Heimeshoff, Ulrich (2012), “Less Pain at the Pump? The Effects
of Regulatory Interventions in Retail Gasoline Markets”, DICE Discussion Paper no.
51.

Dewenter, Ralf, Heimeshoff, Ulrich och Liith, Hendrik (2017), “The impact of the
market transparency unit for fuels on gasoline prices in Germany”, Applied
Economics Letters, 24(5), s, 302-305.

Dire¢ao-Geral de Energia e Geologia (2024a), Apresentagio,
https://precoscombustiveis,dgeg,gov,pt/apresentacao/ [Hamtad 2024-11-20].

Direc¢ao-Geral de Energia e Geologia (2024b), Prequisa,
https://precoscombustiveis,dgeg,gov,pt/ [Hamtad 2024-11-20].

E-Control (2024), Der Spritpreisrechner,
https://www,spritpreisrechner,at/#/fossil/static/faq [Hamtad 2024-11-22].

Energimarknadsinspektionen (2023), Konsumenter pi elmarknaden. Klagomdlsstatistik
2020-2022, R2023:14,
https://ei.se/download/18.12a803c118b6ae2fa4745c9/1699453090834/Konsument-
p%C3%A5-elmarknaden-klagom%C3%A5lsstatistik-2020-2022-Ei-R2023-14.pdf
[Hamtad 2024-11-21].

33


https://www.bundeskartellamt.de/SharedDocs/Publikation/DE/Berichte/Jahresbericht_MTS-K_2021.pdf?__blob=publicationFile&v=2
https://www.bundeskartellamt.de/SharedDocs/Publikation/DE/Berichte/Jahresbericht_MTS-K_2021.pdf?__blob=publicationFile&v=2
https://www.bundeskartellamt.de/EN/Tasks/markettransparencyunit_fuels/markettransparencyunit_fuels_node.html
https://www.bundeskartellamt.de/EN/Tasks/markettransparencyunit_fuels/markettransparencyunit_fuels_node.html
https://www.bundeskartellamt.de/DE/Aufgaben/MarkttransparenzstelleFuerKraftstoffe/MTS-K_Infotext/mts-k_node.html
https://www.bundeskartellamt.de/DE/Aufgaben/MarkttransparenzstelleFuerKraftstoffe/MTS-K_Infotext/mts-k_node.html
https://assets.publishing.service.gov.uk/media/64a280e845b6a200123d46e7/Supply_of_road_fuel_in_the_United_Kingdom_market_study_Final_Report.pdf
https://assets.publishing.service.gov.uk/media/64a280e845b6a200123d46e7/Supply_of_road_fuel_in_the_United_Kingdom_market_study_Final_Report.pdf
https://www.gov.uk/government/consultations/empowering-drivers-and-boosting-competition-in-the-road-fuel-retail-market/outcome/consultation-on-open-data-scheme-and-ongoing-monitoring-function-for-road-fuel-prices-government-response
https://www.gov.uk/government/consultations/empowering-drivers-and-boosting-competition-in-the-road-fuel-retail-market/outcome/consultation-on-open-data-scheme-and-ongoing-monitoring-function-for-road-fuel-prices-government-response
https://www.gov.uk/government/consultations/empowering-drivers-and-boosting-competition-in-the-road-fuel-retail-market/outcome/consultation-on-open-data-scheme-and-ongoing-monitoring-function-for-road-fuel-prices-government-response
https://www.gov.uk/government/consultations/empowering-drivers-and-boosting-competition-in-the-road-fuel-retail-market/outcome/consultation-on-open-data-scheme-and-ongoing-monitoring-function-for-road-fuel-prices-government-response
https://precoscombustiveis.dgeg.gov.pt/apresentacao/
https://precoscombustiveis.dgeg.gov.pt/
https://www.spritpreisrechner.at/#/fossil/static/faq
https://ei.se/download/18.12a803c118b6ae2fa4745c9/1699453090834/Konsument-p%C3%A5-elmarknaden-klagom%C3%A5lsstatistik-2020-2022-Ei-R2023-14.pdf
https://ei.se/download/18.12a803c118b6ae2fa4745c9/1699453090834/Konsument-p%C3%A5-elmarknaden-klagom%C3%A5lsstatistik-2020-2022-Ei-R2023-14.pdf

34

Foros, Oystein, Friberg, Richard, Kind, Jarle Kind, & Steen, Frode (2022), "Mer
informasjon om rivalenes priser, mindre konkurranse?”, Samfunnsekonomen, (5).

Horvath, Marco (2019), “Germany’s Market Transparency Unit for Fuels: Fostering
Collusion or Competition?”, Ruhr Economic Paper #836.

Konkurrensverket (2023), Drivmedelsmarknaden — Konkurrens i kristider, Analys i
korthet 2023:1,
https://www.konkurrensverket.se/globalassets/dokument/informationsmaterial/rap
porter-och-broschyrer/analys-i-korthet/analys-i-korthet 2023-1.pdf [Hamtad 2024-
12-01].

Konkurrensverket (2024a), Algoritmisk prissittning pd drivmedelsmarknaden —en
litteraturdversikt och analys av svenska forhdllanden, Underlagsrapport till rapport
2024:7.

Konkurrensverket (2024b), Biligares syn pd inkop av drivmedel: En undersokning
genomford av Novus pd uppdrag av Konkurrensverket, Bilaga 2 till rapport 2024:6,
https://www.konkurrensverket.se/globalassets/dokument/informationsmaterial/rap
porter-och-broschyrer/rapportserie/rapport 2024-6 bilaga-2.pdf [Hamtad 2024-11-
29].

Konkurrensverket (2024c), Hur pdverkar konkurrensen priserna pi bensin och diesel?
Delrapport av uppdrag frin regeringen, Rapport 2024:6,

https://www .konkurrensverket.se/globalassets/dokument/informationsmaterial/rap
porter-och-broschyrer/rapportserie/rapport 2024-6.pdf [Hamtad 2024-11-24].

Konsumentverket (2023), Priset dr viktigt, men inte allt: Framja konsumenters
prismedvetenhet och rorlighet inom dagliguvaruhandeln, Redovisningsrapport 2023:2,
https://stpubshop.blob.core.windows.net/publikationer/redovisningsrapport-2023-
2-priset-ar-inte-allt-konsumentverket f52.pdf [Hamtad 2024-11-24].

Luco, Fernando, (2019), "Who benefits from information disclosure? The case of
retail gasoline.", American Economic Journal: Microeconomics Vol. 11, No. 2, 277-305.

Martin, Simon (2023), “Market Transparency and Consumer Search - Evidence from
the German Retail Gasoline Market”, https://drive.google.com/file/d/1TZO-q74-
N8gX8QT1HRIPO1 DJP5ZksS0/view [Hamtad 2024-11-22].

Matpriskollen (2024a), Koll pd kassen!, https://matkassar.matpriskollen.se/ [Hamtad
2024-11-20].

Matpriskollen (2024b), Bittre analys ger bittre affirer, https://b2b.matpriskollen.se/
[Hamtad 2024-11-24].

Ministero delle Imprese e del Made in Italy (2024), Osservaprezzi Carburanti,
https://carburanti,mise,gov,it/ospzSearch/home [Hamtad 2024-11-20].



https://www.konkurrensverket.se/globalassets/dokument/informationsmaterial/rapporter-och-broschyrer/analys-i-korthet/analys-i-korthet_2023-1.pdf
https://www.konkurrensverket.se/globalassets/dokument/informationsmaterial/rapporter-och-broschyrer/analys-i-korthet/analys-i-korthet_2023-1.pdf
https://www.konkurrensverket.se/globalassets/dokument/informationsmaterial/rapporter-och-broschyrer/rapportserie/rapport_2024-6_bilaga-2.pdf
https://www.konkurrensverket.se/globalassets/dokument/informationsmaterial/rapporter-och-broschyrer/rapportserie/rapport_2024-6_bilaga-2.pdf
https://www.konkurrensverket.se/globalassets/dokument/informationsmaterial/rapporter-och-broschyrer/rapportserie/rapport_2024-6.pdf
https://www.konkurrensverket.se/globalassets/dokument/informationsmaterial/rapporter-och-broschyrer/rapportserie/rapport_2024-6.pdf
https://stpubshop.blob.core.windows.net/publikationer/redovisningsrapport-2023-2-priset-ar-inte-allt-konsumentverket_f52.pdf
https://stpubshop.blob.core.windows.net/publikationer/redovisningsrapport-2023-2-priset-ar-inte-allt-konsumentverket_f52.pdf
https://drive.google.com/file/d/1TZO-q74-N8qX8QT1HRlPO1_DJP5ZksS0/view
https://drive.google.com/file/d/1TZO-q74-N8qX8QT1HRlPO1_DJP5ZksS0/view
https://matkassar.matpriskollen.se/
https://b2b.matpriskollen.se/
https://carburanti,mise,gov,it/ospzSearch/home

Montag, Felix och Winter, Christoph (2020), “Price Transparency Against Market
Power”, SSRN.

Montag, Felix, Sagimuldina, Alina och Winter, Christoph (2023), “Whom to inform
about prices? Evidence from the German fuel market”, Discussion Paper no, 415,
Ludwig-Maximilians-Universitat Miinchen och Humboldt-Universitat Berlin,
Collaborative Research Center Transregio 190 - Rationality and Competition

PriceRunner (2023), Varfor PriceRunner, https://www.pricerunner.se/info/why-
pricerunner [Hamtad 2024-11-21].

Prisjakt (2023), Konsumentkompassen Q3 2023,
https://nyhetsrum.prisjakt.nu/posts/pressreleases/konsumentkompassen-q3-2023
[Hamtad 2024-11-21].

Rossi, Federico, and Pradeep K. Chintagunta, (2016), "Price transparency and retail
prices: Evidence from fuel price signs in the Italian highway system", Journal of
Marketing Research Vol. 53 No. 3, 407-423.

Rudholm, Niklas och Lindgren, Charlie (2019). Prisspridning pd e-handelsmarknader
med ldga sokkostnader, Konkurrensverket, Uppdragsforskningsrapport 2019:1,
https://www.konkurrensverket.se/contentassets/5470e3e0bf464ef5ba5fdf2bb143bc37
[forsk-rapport 2019-1-prisspridning-e-handelsmarknader.pdf [Hamtad 2024-11-21].

Rudholm, Niklas, Daunfeldt, Sven-Olov, Li, Yujiao, Lindgren, Charlie och Yella,
Siril (2021), Jakten pd det ligsta priset — Hur pdverkas handeln av prisjimforelsesidor pd
nitet?, Handelsradet, Forskningsrapport 2021:4,
https://handelsradet.se/app/uploads/2021/09/Rapport-2021 45.pdf [Hamtad 2024-
11-24].

Tandvéards- och lakemedelsformansverket (2023), Uppfiljning av tandvirdsmarknaden
mellan 2019 och 2022 — Avser tandvdrd inom statliga tandvdirdsstodet,
https://www.tlv.se/download/18.4dde4fad18affbdfb2978b76/1697183469025/uppfolj
ning av tandvardsmarknaden mellan 2019 och 2022 dnr 2970-2023.pdf [Hamtad
2024-11-20].

Tandvéards- och lakemedelsforméansverket (2024), Sa fungerar Tandpriskollen,
https://tandpriskollen.se/sa-fungerar-tandpriskollen.html [Hamtad 2024-11-21].

Turnbull, Daniel (2023), “What we're doing to provide access to road fuel price
data. Competition and Markets Authority”, 2023-08-31
https://competitionandmarkets.blog.gov.uk/2023/08/31/what-were-doing-to-
provide-access-to-road-fuel-price-data/ [Hamtad 2024-11-25].

Wang, Zhongmin (2009), “(Mixed) Strategy in Oligopoly Pricing: Evidence from
Gasoline Price Cycles before and Under a Timing Regulation”, Journal of Political
Economy, 117(6), s. 987-1030.

35


https://www.pricerunner.se/info/why-pricerunner
https://www.pricerunner.se/info/why-pricerunner
https://nyhetsrum.prisjakt.nu/posts/pressreleases/konsumentkompassen-q3-2023
https://www.konkurrensverket.se/contentassets/5470e3e0bf464ef5ba5fdf2bb143bc37/forsk-rapport_2019-1-prisspridning-e-handelsmarknader.pdf
https://www.konkurrensverket.se/contentassets/5470e3e0bf464ef5ba5fdf2bb143bc37/forsk-rapport_2019-1-prisspridning-e-handelsmarknader.pdf
https://handelsradet.se/app/uploads/2021/09/Rapport-2021_45.pdf
https://www.tlv.se/download/18.4dde4fad18affbdfb2978b76/1697183469025/uppfoljning_av_tandvardsmarknaden_mellan_2019_och_2022_dnr_2970-2023.pdf
https://www.tlv.se/download/18.4dde4fad18affbdfb2978b76/1697183469025/uppfoljning_av_tandvardsmarknaden_mellan_2019_och_2022_dnr_2970-2023.pdf
https://tandpriskollen.se/sa-fungerar-tandpriskollen.html
https://competitionandmarkets.blog.gov.uk/2023/08/31/what-were-doing-to-provide-access-to-road-fuel-price-data/
https://competitionandmarkets.blog.gov.uk/2023/08/31/what-were-doing-to-provide-access-to-road-fuel-price-data/

36

Bilaga 1

Tabell 3 Skriftlig rapportering av uppdraget

Avrapportering

Delrapport, "Hur paverkar konkurrensen
priserna pa bensin och diesel?”
(rapport 2024:6)

Bilaga 1 till rapport 2024:6, "Kapitelbilagor”

Bilaga 2 till rapport 2024:6, "Bilagares syn
pa inkop av drivmedel”

Bilaga 3 till rapport 2024:6, "Summary of
Conclusions”

Rapport, "Slutrapporteringen av
regeringsuppdrag om konkurrensen i
drivmedelssektorn” (rapport 2024:7)

Underlagsrapport till rapport 2024:7,
"Algoritmisk prissattning pa
drivmedelsmarknader”

Innehall

Analys av konkurrensen samt genomgang av
studier och praxis

Kompletterande beskrivning av datafangst och
analys

Konsumentundersdkning genomford
av Novus

Engelsk dversattning av sammanfattande
slutsatser

Slutrapportering av uppdraget
(denna rapport)

Analys av férekomst och effekter av regelstyrd
och Al-baserad prissattning

Datum

7 okt 2024

7 okt 2024

7 okt 2024

7 nov 2024

2 dec 2024

2 dec 2024




Bilaga 2: Hearingen den 12 november 2024

Konkurrensverket anordnade en hearing i Stockholm, tisdagen den 12 november
2024 klockan 9-12. Syftet med hearingen var att ge de inbjudna tillfalle att utveckla
sin syn pa nagra mojliga konkurrensframjande forslag som narmare beskrivs nedan.

Deltagarna bestod av foretrddare fran drivmedelforetag, branschorganisationer och
regeringskansliet. Vissa av de inbjudna drivmedelsbolagen gavs talartid for att pre-
sentera sina svar pa de tva fragestallningar rorande forslagen som beskrivs nedan.
Resterande deltagare inbjods till att delta i diskussionen.

Framjandeforslag

De tva forslag som Konkurrensverket onskade synpunkter pa fran foretagen
beskrivs nedan. Forslagen bygger pa atgarder som redan inforts i andra lander.

1. Prisjamforelseverktyg, en sd kallad "prisapp”
Detta forslag innebar att alla aktorer som saljer drivmedel pa konsumentmark-
nader aldggs att i realtid (eller med minimal fordrojning) tillgangliggdra aktu-
ella drivmedelspriser for samtliga stationer enligt ett visst format (exv. JSON).
Syftet ar att denna information ska kunna anvandas av apputvecklare for att ta
fram prisjamforelseverktyg som kan hjalpa konsumenter att finna drivmedels-
stationer med de basta priserna langs den tankta fardvagen.

Ett liknande forslag har nyligen lamnats i Storbritannien. Prisjamforelseverktyg
finns for narvarande i Tyskland, Osterrike, Italien och Portugal, bland andra.
Dessa skiljer sig i viss utstrackning, men det som forenar dem ar motivet att
oka pristransparensen och underlatta for konsumenter att kunna hitta driv-
medelsstationer med de ldgsta priserna.

2. Priset pd drivmedel fir endast hojas en ging per dag
Detta forslag innebar att en sarskild prisreglering infors som begransar antalet
ganger som priset for drivmedel pa enskilda stationer far hojas per dag till en
gang. Inga begransningar foreslas avseende prissankningar. Hojningarna
behover inte aviseras i forvag.

Detta forslag bygger pa den reglering som finns i Osterrike och i Véstaustra-
lien. T Osterrike far priset pa station endast hdjas en gang per dag och endast
klockan 12.00. I Vastaustralien maste priset pa station rapporteras in senast
klockan 14.00 dagen innan och géller sedan fran och med klockan 06.00 i minst
24 timmar. Notera dock att forslaget som ldamnas i denna del dr nagot mindre
ingripande an de regleringar som giller i dessa lander.
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Fragestallningar

Konkurrensverket onskade att foretagen utvecklade sin syn pa dessa tva framjande-
torslag var for sig utifran tva fragestallningar:

1. Hur beddmer ni att inférandet av respektive forslag kommer att paverka kon-
kurrensen pa marknaden? Kommer den att framjas? Ser ni nagra risker for att
effekterna blir de motsatta?

2. Vilka konsekvenser bedomer ni att respektive forslag kan fa for er verksamhet?
De kan exempelvis utgoras av kostnader av teknisk natur for att dela stations-
priser, eller andra konsekvenser.

Avseende fraga 1 var det viktigt att foretagen utgick fran sin kunskap och sina
erfarenheter av konkurrensen pa marknaden och grundade sina svar pa det mest
sannolika utfallet pa marknaden som helhet enligt deras bedomning. Vi forvantade
oss inte, och ansag det heller inte lampligt, att de narmare redogjorde for hur de
som enskilda foretag skulle fordandra sina strategier och sitt satt att konkurrera pa
marknaden for det fall forslagen skulle genomforas.

Referat

Narvarande aktorer var, forutom Konkurrensverket, foretradare fran drivmedels-
bolag, branschorganisationer och regeringskansliet. Aktorerna dr anonymiserade i
detta referat.

I huvudsak framkom f6ljande.

Deltagare 1 sag att inforande av ett prisjamforelseverktyg potentiellt skulle innebéara
Okad konkurrens pa stéllen dér flera drivmedelsaktorer har stationer. Det skulle
kunna driva ner priserna pa dessa stéllen. Men dér konkurrensen i dag ar begran-
sad skulle ett sddant verktyg fa liten eller ingen effekt alls. Deltagare 1 lyfte &ven
fram att ett prisjaimforelseverktyg potentiellt skulle leda till osdkerhet och missfor-
stand, da priset som visades i verktyget kanske inte galler nar kunden anlander till
station.

Deltagare 1 sa att ett prisjamforelseverktyg potentiellt skulle innebédra att margina-
lerna kan minska pa omraden dar de i dag dr mer konkurrensutsatta. Det kommer
aven innebara it-relaterade kostnader i och med att deras prissystem maste integre-
ras med plattformen. De lyfte 4ven fram att staten bor sta for kostnaden for verk-
tyget och att statligt ekonomiskt stod skulle behovas for att ticka kostnaderna som
prisjamforelseverktyget skulle innebara.

Angaende forslaget om ett begransat antal prishdjningar till en gang per dag, var
deltagare 1:s bild att det i dag sallan forekommer fler an en prishdjning per dag.



Darav skulle effekten bli liten. Men det kan inte uteslutas att de prishdjningar som
kommer ske kan bli hogre dn vad det hade varit utan regleringen.

Deltagare 1 sa att regleringen inte skulle innebdra nagra affarsmassiga konsekvenser
tor dem. Dock kan tid behova laggas pa att anpassa prissystemet utifran
regleringen.

Deltagare 2 fragade deltagare 1 om de funderat kring om ett prisjamforelseverktyg
skulle sla olika mot bolag med manga automatstationer jamfort med bemannade
stationer dar merforsaljningen &r viktigare. Deltagare 1 sa att det dr en faktor som
bor vagas in.

Deltagare 3 inledde med att lyfta fram att den homogena prisbilden i Sverige tyder
pa en fungerande konkurrens ocksa med tanke pa en liten marginal. De ansag att
nyttan av ett prisjimforelseverktyg inte kommer vara sa stor for konsumenter
jamfort med kostnaden for drivmedelsbolagen. Med tanke pa de sma prisskillna-
derna som ar i dag sa kommer prisjaimforelsen inte spela nagon roll f6r konsumen-
tens val av station. De har talat med drivmedelsbolag i Tyskland som pekar pa att
antalet prisandringar blivit fler sedan inforandet av prisjaimforelseverktyg dar,
vilket skapat osdkerhet for konsumenterna. Kostnaden ar ocksa storre for mindre
aktorer vilket kan innebara att de mindre aktorerna maste lagga ner stationer vilket
forsamrar konkurrensen.

Angaende forslaget om ett begransat antal prishdjningar till en gang per dag, sa
deltagare 3 att de i dagslaget i regel inte hojer priset mer @n en gang per dag. De tror
darmed att paverkan blir valdigt liten och d@ven att konsekvensen fér dem blir
mycket liten.

Deltagare 4 tror inte att ett prisjaimforelseverktyg skulle innebdra 6kad konkurrens.
Det skulle endast innebéra att de far tillgang till fler priser. Dock skulle det for dem
innebara dkade kostnader och det finns en risk att stationer behover laggas ner. De
lyfte aven fram att det ar viktigt att alla bolag rapporterar in priser. Inte bara de
storsta bolagen.

Angdaende forslaget om ett begransat antal prishojningar till en gang per dag, sa
deltagare 4 att de i dag gor ungefar en hojning per dag. Om det blir lagkrav sa
skulle de behdva implementera i deras system sa att priset inte hdjs mer dn en gang
per dag, vilket innebar en kostnad.

Deltagare 5 atergav forst ett urval av slutsatserna i Konkurrensverkets delrapport.
Deltagare 5 sa att det inte finns ett raket- eller fjaderbeteende, alltsd asymmetrisk
foljsamhet till forandrade ravarupriser, att bruttovinsten ar ungefar en krona per
liter och att kundundersokningen visat att gdllande val av station har stationens
lage ungefar dubbelt sa stor betydelse som priset och att cirka 50 procent uppger att
priser paverkar deras val. Deltagare 5 sa att slutsatserna visar pa att konkurrensen
pa marknaden fungerar. Vidare lyfte deltagare 5 fram férhallandet mellan prissank-
ning och behovet av volymtillvaxt och menade att med en marginalniva pa en krona
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per liter och en sankning pa 50 ore sa kravs en fordubblad volym for att behalla
lonsamheten. En prissankning pa 90 ore kraver 10 ganger hogre volym. De menade
att stora volymskiften dr ovanliga vilket skapar en troghet gallande prissankningar
och dess niva. Det blir dirmed storre fokus pa erbjudanden inom andra omraden an
enbart pris.

Angdaende inférande av ett prisjamforelseverktyg, sa deltagare 5 att i dagslaget sa
innebér prisbevakningen som sker av stationspriser fordrojningar tidsmassigt
géllande prisbeslut pa lokala marknader. Ett prisjamforelseverktyg skulle i stéllet
mojliggora en momentan reaktion. De menade att eftersom alla aktorer kan reagera
direkt pa varandras priskorrigeringar sa forsvinner mojligheterna till tidsbaserad
prisdifferentiering. Incitamenten for att fokusera pa lokala prisaktiviteter férsvinner,
vilket leder till att prisrorelser stannar av. Detta innebar att inforandet av en prisapp
kan leda till férsamrad konkurrens. Deltagare 5 sa att for dem sa skulle ett prisjam-
forelseverktyg innebara investeringar i it-losningar och 6kat resursbehov pa kort
och lang sikt.

Angdaende forslaget om ett begransat antal prishojningar till en gang per dag, sa
deltagare 5 att i dagsldget sa korrigeras det rekommenderade priset baserat pa
kostnadsforandringar och darefter anpassas priser efter lokala forutsattningar,
vilket innebar att en prishojning per dag ar vanligt. Inforandet av prisregleringen
skulle darmed inte dndra nagot utan enbart innebara 6kad administration for dem.
Det skulle innebara 6kad manuell hantering vilket kan betyda att antalet prissank-
ningar blir farre &n i dag.

Deltagare 6 fragade deltagare 5 om de tror att utvecklingen i Tyskland med flera
prisandringar per dag skulle kunna ske i Sverige. Deltagare 5 sa att de inte tror det
utan att en prisapp hade gjort att prisandringarna hade avstannat. Konkurrensen
kommer upphora om alla har information om varandras priser eftersom incitamen-
tet att sinka priset forsvinner. I dag finns det en naturlig prisskillnad vilket innebar
att det finns en podng att sanka priset. Om alla har informationen samtidigt sa har
ingen en fordel i tid.

Deltagare 2 sa att eftersom rabattkort dr sa pass vanligt s& borde de gora effekten av
ett prisjamforelseverktyg samre da priset som kunden med rabatt betalar inte ingar i
jamforelsen. Deltagare 7 menade dock att skickliga apputvecklare borde kunna
implementera en funktion sé att anvandaren kan fora in sina rabatter i systemet.

Deltagare 8 lyfte fram att deras bild ar att det rader hard och fri konkurrens pa
drivmedelsmarknaden. De &r tveksamma till ett prisjamforelseverktyg eftersom
konsumenter inte verkar vara sa intresserade av att leta efter stationer med lagre
pris. Deltagare 8 sa att de tror att ett prisjamforelseverktyg kommer innebara att
prisharmoniseringen blir starkare. Aven kostnaden som ett prisjimforelseverktyg
skulle innebara for mindre aktorer talar emot dess inforande. Deltagare 8 sa att
eftersom konkurrensen enligt Konkurrensverkets delrapport verkar fungera och att
marginalen utgdrs av en krona ar de fragande till att infora ett prisjamforelse-
verktyg da effekterna ar osakra.



Deltagare 2 sa att det for elbilar finns applikationer som ger information om led-
stolpar och var de finns och fragar varfor det inte ska finnas for flytande drivmedel.
Deltagare 8 sa att ndr en bilist valjer att gora ett aktivt val sa sker det utifran tid,
pengar och energi. Man gor blixtsnabba beslut och som Konkurrensverkets del-
rapport visar sa dr lage den viktigaste faktorn.

Deltagare 9 lyfte fram sdkerhetsperspektivet av att det inte ar tillatet att anvanda
mobiltelefonen i bilen och hur det skulle fungera med ett prisjamforelseverktyg.

Deltagare 10 framholl att utifran forutsattningen att drivmedel ar en lagintresse-
produkt och att konsumenter i dag tycker laget ar viktigare, sa undrar de om nyttan
av ett prisjamforelseverktyg vager upp mot kostnaden for drivmedelsbolagen.
Deltagare 10 lyfte &ven att branschen redan i dag ar valdigt reglerad och exempli-
fierar det med direktiv om rorbyten som enligt dem tart hart pa branschen. Av den
anledningen tycker de att det ar viktigt att prisjaimforelseverktyget far en effekt om
det ska inforas.

Deltagare 11 sa att &ven om den administrativa kostnaden for ett prisjamforelse-
verktyg ar lag, sa ar det for dem manuella rutiner som ska till for att rapporteringen
ska fungera.

Deltagare 12 framholl att ett prisjamforelseverktyg skulle vara anvandbart f6r deras
medlemmar da dven de sma prisskillnaderna som kan sparas ar véldigt viktiga for
deras verksamhet. Deltagare 12 sa dven att de flesta av deras medlemmar &r egen-
foretagare med en F-skattsedel som inte har tillgang till stora rabatter.

Deltagare 2 konstaterade att under aren 2008 och 2013, nar flera av ldnderna lanse-
rade prisjamforelseverktyg, skedde mycket i ekonomin. Deltagare 2 undrade om
exempelvis finanskrisen 2008 innebar att politikerna fick ett tryck pa sig att inféra
verktygen.
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